De Biasi

Qui sotto, una spettacolare veduta
della pista d’alta velocita di Monza
du{-anre la prima edizione della 500
Miglia, con una Jaguar D davanti a
due monoposto americane; i segnali
lu{nmasf visibili sulla torre Fiat
spieganao che Jimny Bryan é in testa e
che mantiene una media di 256,2 km
all'ora; lo seguono Pat O’Connor e
Andy Lynden. Pagina a fianco,
dall’alto, il ritiro di Luigi Musso nella
seconda manche dell’edizione 1958;
serbatoio incrinato su un 'americam;' la
Maserati di Moss dopo 'incidente alla
seconda 500 Miglia di Monza.
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Le americane alla 500 Miglia 1958
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nel mese precedente, ¢ uno stuolo di

fl giovani promesse tra cui Jim Rath-

mann, Johnny Tomson, Don Freeland,

!l jimmy Reece, Arthur Foyt. Le loro vet-

ture presentavano migliorie aerodina-
miche notevoli: alcuni alti e ingombran-

1i motori Offenhauser, per esempio,
| .rano stati fortemente inclinati per di-

.inuire la sezione frontale delle mac-
-aine. La Ferrari partecipava con due
aquto diverse, la 412 M1 motorizzata col
dodici cilindri di 4.032 cc preso a pre-
stito dalla sport e la 326 MI, una mono-
posto della serie Dino formula uno con
motore sei cilindri a V portato a 3.210

cc, pilotate rispettivamente da Luigi
Musso ¢ da Phil Hill con Mike Haw-
thorn in veste di riserva.

La Maserati, che per I'occasione veniva
per la prima volta sponsorizzata dall’in-
dustria di gelati Eldorado, scendeva in
pista con la 420 M, una monoposto con
telaio di nuovo disegno sul quale era
stato montato il potente 8V della 420 F
alimentato a miscela di alcool per au-
mentarne la resa, ed equipaggiata con
cambio a due marce come le america-
ne. Alla guida: Moss.

La Ecurie Ecosse disponeva di due Ja-
guar D sport affidate a Ivor Bueb e

.: incidenti dovettero ritirarsi. Ma gli

Masten Gregory e di una inedita Lister-

Jaguar monoposto pilotata dall’esperto

Fairman. Harry Schell portava in pista

una vecchia dodici cilindri Ferrari for-

mula uno iscritta da Luigi Chinetti.

Manuel Fangio, campione in carica di

formula uno, che non aveva in simpatia

questo tipo di corse, per accontentare i

suoi sponsor si era iscritto alla corsa

con una Dean Van Lines Special.

Il binomio Ferrari-Musso fece sua la

pole position stabilendo in prova l'ecce-
zionale media di 281,077 km/h, ma do-
.vette arrendersi gid nella prima man-
che, col pilota fermato da un principio
di avvelenamento provocato dai gas di
scarico degli avversari. Gli stessi sinto-
mi furono avvertiti da Moss. La prima
manche fu cosi vinta da Rathmann da-
vanti a Bryan, Veith e Moss.

Nella seconda manche la media sul gi-
ro dei piloti di testa si stabilizzd fin dal
principio sul tempo di 55 secondi. Dopo
un avvio tiratissimo, col solito Rath-
mann in testa ma con Moss e la Mase-
rati alle sue calcagna fra il tifo entusia-
stico dei tifosi del Tridente, verso meta
corsa il pilota inglese accusd ancora un
principio di intossicazione .che lo fece
scendere fino al quinto posto. Vinse an-
cora Rathmann davanti a Veith, Bryan,
Ruttman e¢ Moss. Ultima, la Ferrari di
Luigi Musso-Phil Hill.

Nella terza manche partiva anche Ma-
nuel Fangio, che in precedenza aveva
avuto noie al motore della sua vettura.
Rathmann, Bryan e Veith scattarono in
testa con Foyt e Moss a ruota. La Fer-
rari, nelle mani di Hawthorn dopo il ri-
tiro di Musso, a sua volta intossicato
dai gas respirati nel corso della manche
precedente navigava in coda. Prima
Veith, poi Moss, dopo due spettacolari

spettatori di Monza si riebbero subito
da questa delusione osservando la Fer-
rari di Hawthorn, al quale a sua volta
aveva dato il cambio Phil Hill, che gua-
dagnava posizioni su posizioni fino a
portarsi al terzo posto. Sul traguardo la
Ferrari arrivo terza dietro Bryan.

Nonostante il successo, la 500 Miglia di
Monza non venne pill ripetuta. Le spe-
se di trasferta fin troppo elevate per i
piloti americani e la totale mancanza di
gettito pubblicitario consigliarono gli
organizzatori a una maggiore pruden-
za. La terza edizione, sempre rinviata,
non fu mai realizzata e cosi i piloti eu-
ropei persero per molto tempo 'oppor-
tunita di cercare di battere gli speciali-
sti americani in questo tipo di corsa. Fi-

no a quando Jim Clark...

Franco Zagari
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